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Az oroszok az allamadodssag fejeben megépitettek volna a metrot

- Frakcidvezetd ar, a BKV-t 1990 6ta t6bbszdr konszolidaltak, utoljara a Medgyessy-kormany.
Hogyan tud egy cég hat év alatt nyolcvanmilliard forint adéssagot felhalmozni?

- Amikor ez tdrtént, 2003-ban én Obuda polgarmestere voltam. Mar akkor a keriiletben is
lehetett érezni: ez egy rosszul m(ikdédé cég. Egyre inkabb arrdl gy6z6ddék meg, hogy a
varosvezetés nem szakmai alapon kezeli a BKV-t. Amennyiben egy vallalat olyan nehéz
helyzetbe van, mint a ez a cég - nem elfelejtendd, hogy a févaros kizardlagos tulajdonu véllalata
-, akkor valaszt kéne adni arra a kérdésre, miért ment bele a varosvezetés a 4-es metrd
épitésébe. Arra is magyarazatot kellene kapnunk egyszer, hogy Demszkyék miért nem fogadtak
el, miért nem vették komolyan azt, amikor az oroszok az allamaddéssag fejében megépitették
volna a metrot és a varosnak ez egy fillér kdltségébe sem kerdlt volna.

Tovabbi kérdésként merl fel, hogy kesGbb miért kellett 40 milliardért Combind villamosokat
vasarolgatni. Mindezek nem a BKV menedzsmentjén multak, hanem a varos vezetésén, ami
nekem azt jelzi, hogy a varosvezetés és a fépolgarmester nem szakmai alapon, hanem inkabb
politikai érdekek alapjan kezeli ezt a céget. Meg kéne nézni az énkormanyzati térvényt, ott az
van leirva, hogy a budapesti tdmegkézlekedés és forgalomszervezeés ellatasa kizardlag a
févaros feladata. 2003-ban tértént, hogy Medgyessy Péter akkori miniszterelnék szinte nullara
konszolidalta a BKV adossagait. Addig ennél a cégnél parhuzamossagok voltak, sok-sok
igazgatdsag, mindegyik kilén személyzeti és kilén szerz8dé csoportokkal. Valéjdban egy
felduzzasztott cég volt, amelyben teljes atlathatatlansag uralkodott. Ebbe a varos vezetésének
be kellett volna mar kordbban avatkoznia. A nemzetkdzi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a
nagyvarosok tdomegkodzlekedeéseét ellatd cegek mikddésének forrasait nagyjabol harom helyrdl
biztositjak, egyharmadot az allam, egyharmadot cég bevétele (bérlet-jegy - reklam),
egyharmadot pedig a mikddtetd varos dnkormanyzata ad. Jelenleg 116 milliard forint a BKV
kéltségvetése, ebbdl az allam 50 milliardot biztosit, tovabbi 40 milliardot a cég maga, a févaros
mUkddésre pedig semmit nem ad. Csupan fenntartasra és karbantartasra biztosit 10 milliardot.
Elképesztd, hogy a févaros a sajat, alapvetd szolgaltatast biztositdé cégének mikddtetésére,
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ami a feladata is tulajdonképpen, gyakorlatilag nem ad forrast.

- Demszkyék a kormanyt hibaztatjak és a Pest megyei 6nkormanyzatoktél is pénzt szednének
be a BKV m(kddtetésére.

- Nincs erkdlcsi alapja Demszkynek, hogy a kormanyt presszionalja, még kevesebb, hogy az
agglomeraciét. Az Gjabb elképzeléstiik, hogy az agglomeraciétédl pénzt kérnek a BKV
mukddtetésére - keresztllvihetetlen. Egyrészt, mert a varosrészek és telepilések
forrasképtelenek, masrészt ehhez az 6nkormanyzati térvényt kéne médositani, ami
kétharmados térvény, harmadrészt pedig erkélcsi alapja sincsen, ameddig a févaros nem ad
pénzt a mikdédésre. Akkor milyen alapon kér a sajat feladatara hozzajarulast az
agglomeraciétél?

- Tovabbi kérdés, milyen alapon kér pénzt a kormanytol?

- Valéban, hiszen a kormany igy is tébbet ad, mint amennyit illene. Demszky arra hivatkozik,
hogy kevés az szja hanyada, csak azt sem szabad elfelejteni, hogy a keruleti polgarmesterek
emiatt folyamatosan tiltakoznak - mert a kormanytébbség mar évek éta csékkenti a helyben
marado6 hanyadot -, de a fépolgarmester ahelyett, hogy kiallt volna a keruleti polgarmesterek
mellett és hangosan tiltakozott volna, csak azzal buszkélkedett, hogy a varosnak milyen
fejlesztései és tartalékai vannak.

- A végs6 megoldas a févarosi vezetdség szamara a BKV privatizacidja lenne?

- Ezt kategorikusan nem jelenthetem ki, de a neoliberalisok - Demszky is k6z€jik tartozik - ész
nélkdl mindent privatizalnak. A legrosszabb most az, hogy a mikdédéshez szikséges forrasokat
csupan rovidtavon poétoljak. Ezt allapithatjuk meg abbdl, ami kiszivargott a Demszky-Keller
megbeszélésrél. Onmagaban az is beszédes, hogy nem is a pénziigyminiszter fogadta
Demszkyt, pedig 6 lenne a partnere, hanem rabizta Kellerre a dolgot. Ezzel a 10 milliarddal,
amit a kormany bevallalt, maximum ezt az évet lehet kihizni, és nincs megoldva semmi.
Nagyon ugy néz ki, hogy bizonyos BKV-ingatlanokat megterhelnek mar ennek az el6legnek a
fejében, és ez azt jelenti, hogy elkezdik felélni a vallalat vagyonat, mégpedig ugy, hogy az ebbdl
szarmazé bevételt mikdédésre koltik, ami nagyon veszélyes folyamat. Félink tovabba attdl is,
hogy olyan hiteleket engedélyeznek a BKV-nak, amit 2010 utan kell majd térlesztenie a
kdvetkezl varosvezetésnek, Demszky meg csak annyit mond: utdnam a vizézén. A BKV
dolgoz6i most joggal vannak panikban. Tavaly elbocséatottak a cégtdl 1000 embert, és nem
valtozott semmi, az éves deficit sem csdkkent, ugyanakkora - 14-15 milliard kérnyékén all -,
mint tavaly ilyenkor. Ez egyértelm(ien a févarosi vezetés szakmai mulasztasa, hibaja, hogy nem
avatkozott be idében.

- Kézben olyan beruhdzasokba kezdtek, melyeknek nincs meg a pénzigyi fedezete?

- Igen. A févérosi elGterjesztésbdl kidertlt, hogy megint dragabb lett a metro, januar éta
hatmilliarddal, igy most 517 milliardnal jar az, ami 2003-ban 195 milliard volt, 2005-ben 260
milliard. Mar az unié kohéziés alapjab6l sem 270 milliardot varnak, hanem 350 millidrdot, ami
meglehetdsen hihetetlennek tlnik. Senki se tudja, hol lesz ennek egyszer a vege.

- On hosszu ideig volt Obuda polgarmestere, at tudja latni, milyen az, mikor egy kertiletben
megszlntetnek jaratokat, ez milyen hatassal van az ott €l6k kdzlekedésére. A paraméterkdnyv
Obudat és a tdbbi keriiletet sem kiméli.

- Nem politikai, hanem els6sorban szakmai alapon tamadom a mostani paraméterkényvet, amit
lednykori nevén jaratritkitasi, jaratmegsziintetési tervnek is neveztek. Erdemes tudni, hogy a
290 jaratbdl 190-et érint az atalakitas. Maga a koncepcié mond ellent a varosvezetés
meghirdetet kbrnyezetveédelmi elveinek és ellene mond a tervezett dugddijnak is. A varosban
alig van P+R parkol6 - ki fog atllni a megritkitott jaratokra, autdjat a varos szélén hagyva, hogy
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feltérjék, ellopjak? A jaratok ritkitdsaval val6szindleg tébb autd fog bejonni a varosba, sokkal
nagyobbak lesznek a dugok. A paraméterkdnyv életbelépésével példaul Csepel,
Pestszentldrinc, Kaposztasmegyer vagy Obuda egyes részeit este nyolc utan vagy hétvégén
egyszerlen nem lehetett volna megkdzeliteni tdmegkdzlekedéssel. Ez a tervezet a negyvenes
évek szinvonalara sillyesztené a févarost. Ezek kétségbeesett takarékossagi, pénzbeszedési
akciok.

- Mindenhol a vilagon rajéttek arra, hogy a kézlekedés fejlesztésével lehet el6relépnie egy
varosnak, akar gazdasagi, turisztikai vagy kérnyezetvédelmi szempontokat vesziink figyelembe.
Budapest pontosan forditva csinélja.

- Nézzik csak a metrét. Horribilis 6sszegekbe kerll, mar most tébbe, mint a varos egyéves
teljes koltségvetése, ugyanakkor Pesten és Budan is révid lesz a nyomvonal, hogy betdltse
klasszikus funkcidjat, ezzel nem fogjak bekapcsolni a kiilsé kerlileteket, amire nagy szikség
lenne, tehat ebben a formaban pazarlé is a metrd. A kdzlekedésnél figyelembe vehetjik a
dugddijat, a teherauté szabalyoz6 rendeletet. A kommunikacio a varosvezetés részérdl nagyon
profi lett és ez esetben ugy prébaljak hillyének nézni az embereket, hogy azok nem is jéhetnek
ra. Nem azeért nem jonnek ra, mert ostobak volnanak, hanem azeért, mert brutdlisan félrevezetik
Oket. Ha a dugddijat nézziik, hasznos dolog is lehetne, de elé kéne késziteni. Mar régen
szabdlyozni kellett volna a teherautd-forgalmat, ez a mai napig nem tértént meg, most az utolsé
pillanatban kapkodd, rossz rendeletet hozott a koalicidé, amelyet még a kbézigazgatasi hivatal is
megtamadni kényszerult. Megint a kapkodas, az eredmény pedig egy rossz térvény.

- Amennyiben a dugddijat bevezetnék, legalabb a parkolast meg kéne oldani. Mi a helyzet a
parkolasi lehet6ségekkel és a parkolasi tarsasagokkal?

- Targyalni kéne a parkolasi tarsulasokkal, a probléma megoldasarél. Hihetetlen, de a févaros
parkolasért egyetlen fillért sem szed be. Akad olyan belsé kerilet, amelyik csak 20 millié forintot
kapott éves szinten, ami nevetséges. Ugyanakkor a parkolasi tarsasagoknak kvazi hatésagi
jogositvanyokat ad. Régéta egyseégesiteni kellett volna a parkolast Budapesten. Ez nem azt
jelenti, hogy minden kerlletben ugyanannyit kéne fizetni, én Obudan nem engedtem meg a
parkolasi dijakat, mert nem adtak tébbletszolgaltatast. Létrehoztak a parkolasi tarsasagokat,
azok hatdsagi jogkorékkel molesztaljak az embereket, mégsem lehet a varosban
tisztessegesen parkolni. Kellett volna épiteni megfelelé szamban 6rzétt P+R parkoldkat a varos
kulcsfontossagu helyein és a varosszéleken. Hidba jé dolog a dugédij, a feltételei nincsenek
megteremtve.

- Szamomra kicsit furcsa, hogy azt halljuk, leépitik a jaratokat, ezzel rdkényszeritik az
embereket az autdra, majd a belvarosba érve fizetni kell az autdért.

- Kizarélag a maganvéleményemet megfogalmazva, a varosvezetés szakmaisaga olyan, mintha
a "hulyék" intézetében lennék. Minden pont forditva térténik, mint ahogyan muiszaki vagy
racionalis értelemben kellene.

- Aprilis 1-t6] megsz(int a fekvébeteg ellatas a févarosi Schopf-Merei Kérhazban, amelynek
allami finanszirozasat még tavaly marciusban vontak meg, azéta pedig pénzért lattak el az
intézményben a betegeket. Milyen egészséglgyi koncepciodja van a févarosnak?

- Mi volt azzal a koncepcidja a koalicionak, amikor a korszer(i Margit kérhazat lerohasztottak,
tonkretették és 6sszevontak a XIX. szizadi allapotokat tikr6z6 Janos korhazzal. Megszintették
a hetvenagyas szllészetet. A Margit kérhdznak az agglomeracio 200 ezres részét is ellaté
jellegét felszamoltak. Most meg kezdik visszahelyeztetni a szllészeti agyakat. Mi ebben a
koncepci6? A Schépf-Mereiben raadasul egy anyakdzpont is miikddott, azért sem tdmogatjuk
az ingatlan szétvalasztasat, mert attdl tartunk, hogy az ott mikddé idések otthona is veszélybe
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kerdl.

- Ingatlanspekulaciorél szél az egész?

- A valészinlségek és a bizonyossag k6z6tt killénbséget kell tenni, mint ahogy a lehetetlen és a
szokatlan kdz6tt is. Valoszindsithetjik, hogy errél is sz van, kategorikusan mégsem
jelenthetjik ki, mert ennek még jogi értelemben bizonyitéka nincs. Ugyanakkor a varosvezetés
nem szamolt azzal, hogy nekink van alternativank, koncepcionk a varos vezetésére. Nem
tudnak mar titokban maradni az MSZP-SZDSZ koalicié szakmai alapon is rendkivil tAmadhat,
ingatag Iépései, amit 6k koncepcidnak és reformoknak neveznek. A népszavazas egyik
legnagyobb sikereként értékelem, hogy nem lehet mindent reformként eladni.

- A févarosi ellenzék alapelveinek, stratégiajanak megfogalmazasara kidolgoztak az
ugynevezett "Budapest programot". Mik a sarokpontjai a tervezetnek?

- Budapesten az elmult 16 évben tébb tertleten romlott az életmindség, altalanossagban
elmondhatd, hogy az igényesség - néhany csekély, szigetszer( jelenséget kivéve - eltlint a
varosbol. 1990 éta 500 ezer ember kdlt6zo6tt ki Budapestrdl kilénbdz6 okok miatt, ezzel
szemben csak 200 ezer valasztotta Budapestet Uj lakéhelyéll. Budapestnek, mint eurdpai
nagyvarosnak, nincs karaktere és nincs filozofidja. Versenyképtelen a témegkdzlekedés
strukturaja, és mindemellett megnétt a varosban a kdzlekedéssel t61t6tt id6. Romlik az utak
min&sége. A kampanyszerd, a z6meében a valasztasok el6tti utfejlesztések - és azok
lebonyolitdsi mddja - a legfelsé déntéshozdi szint erkdlcsi és szakmai komolysagat kérddjelezik
meg. A tervezetlen beruhazasok meég a kbzlekedésre forditott 6sszegek felhasznalasanak
hatékonységat is megkérddjelezik, nem beszélve az egyeb terlletekrdl. A beszerzéseknél, a
kbézszolgaltatadsoknal és a beruhazéasoknal gyakoriak az atgondolatlan, atlathatatlan és
ismeretlen tartalma szerz6dések. A lakhatas, az élhet6ség szempontjabdl sulyos kettésség
jellemzi a févarost. Vannak fejlettebb teriletek, de jelentds a XXI. szazad europai févarosahoz
méltatlan lakdkdrzetek szama is. A févaros kdrnyezeti allapota - néhany fejlesztés hatasat
kivéve - elhanyagolt, rossz. Az allandosult zaj-, rezgés,- por- és szemétterheléseket nem
megfeleléen kezelik, sokszor korlatozas sincs. A févaros lakdi - néhany sz(k terilet kivételével -
az elidegenedés jeleit mutatjak. A legtdbb varosrészben a tarsadalmi kohézié meég a
legminimalisabb mértékben sincs jelen. Vannak teriletek, ahol k6z6sségrél egyaltalan nem
lehet beszélni, sét, az életminGség egyre rosszabb lesz. Kevés a mindségi kikapcsolodasi
lehetdség, a "kulturalis" fogyasztast ma sok esetben a nagy alaptertletd Gzletkézpontokban
eltbltoétt idd jelenti. A févaros vezetése nem torédik a sportot és a szabadidds foglalkozasokat
érintd tertletekkel. Az atgondolatlan, eréltetett és kapkodd privatizacié miatt tébb stratégiai
jelentéségu vagyonelem kikerdlt a févaros tulajdonabdl. A varos zemeltetése rosszul
szervezett, a midkddtetésben hianyzik a tavlati gondolkodas és a profi menedzsment szemlélet.
Budapest szabdlyozatlan varos képét mutatja. A kdzigazgatasrdl altalaban elmondhatd, hogy
kaotikus, attekinthetetlendl bonyolult, inkoherens a szabalyozottsag, lassu, nem lakossagbarat,
elektronikus tamogatottsaga megoldatlan. Az egyes hatdsagi személyekre gyakran jellemzé
eljarasuk soran az indokolatlan hatalmi attit(id. Jelentés karkévetkezménye van annak, hogy
évtizednyi multra tekintenek vissza a varosvezetés és a keruletek harmonizalatlan, sokszor
komoly feszultségeket rejtd vitai, amelyek z6mében mikddési és jogkdri rendezetlenségeken
alapulnak. Nincs a varosnak jellegzetes turisztikai arca, annak ellenére, hogy Eurépaban szinte
egyedulallé adottsagokkal rendelkezik. Budapest olyan, mintha nem lenne gazdjja.

- Mit lehet tenni ebben a kilatastalannak tiné helyzetben?

- 2010-ben véglegesiteni kell Budapest Uj koncepcibjat, amely tartalmi és értékrendi alapelve a
fejlesztési programoknak; A févarost atlathatéan, a nyilvanossag altal is ellenérizhetden kell
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mUkddtetni; A kézigazga-tasi rendszer atszervezésével, modernizaldsaval hatékony és
szolgaltatd, Ugyfélbarat miikodtetésével meg kell valtoztatni, javitani kell a kbzigazgatas
tdmegkdzlekedésben legalabb 30 %-kal névelnénk az utaslétszamot, csékkentve a varos
gépkocsiforgalmat; A BKV iranyitasi rendszerének atalakitasaval, piaci elvek szerint és
hatékonyan mikédé szolgaltatéd vallalatot kell |étrehozni. Meg kell szervezni a varosi
rendérséget, ezzel jelentésen ndvelve a kdzterliletek biztonsagat és az emberek
biztonsagérzetét. A lakokdrzetek és kdzteriletek rendjét nyugat-europai szintre kell hozni.
Ezeken a terlileteken legaldbb 90%-ra ndvelendd a jogellenes esetek blintetésének kockazata;
A kozterUleti jogsértések és devianciak esetében a nulla tolerancia elvét kell érvényesiteni. A
korabbi presztizs- és hataskdrvitdk helyett szinergiat kell 1étrehozni a févaros és a kertiletek
vezetései kdzo6tt. Az "Egy févaros, egy csapat” elv alkalmazaséat a programok legalabb
kétharmadanal kell elérni; Az id6tav végére Budapestet tiszta varossa kell fejleszteni. Jelentés
fejlédést kell elérni a kdrnyezethasznalat, a k6zszolgéltatas, a kbzbiztonsag, a kdzélet és a
kommunikéacié teriletén. Professzionalis program segitségével jelentésen segiteni kell az
ertéket képviself civil szervezetek tevékenységét. Jelentésen erdsiteni kell a lokalpatriotizmus
szemléletét. A févaros miikbdésének alapelemévé kell tenni a naprakész dnkormanyzati
tdmegtajékoztatast, az atlathatésagot. Meg kell teremteni ennek infrastrukturajat. Az orszagos
gyakorlatnak megfelel6en Iétre kell hozni a "Févarosi Ombudsman" intézményét.

Olah Janos Jozsef
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